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La pr£eente invention est relative a un tquipement 
pour avion transformable permettant de transformer rapi dement un 
arion cargo en avion de transport de passagers. L f invention concer- 
ne plus partieuliferement la transformation d'un avion cargo en 
5 avion personnel de luxe, du type d£nomm6 " avion presidentiel" 
eomportant /an appartement compost de plusieurs pieces s£parees 
d f habitat ion et de s£jour, ou en cabines pour passagers du type dlt 
" it haute density", en avion laboratoire ou eomportant des aaSnage- 
ments analogues. 

10 On connalt des avions cargo s dans lea quels les charges 

sont amsxr^es %u moyen de filets sur des palettes intreduites 
dans le fuselage de 1* avion par une porte laterale et deplaetes 
ensulte longitudinalement k l'lnt€rieur du fuselage par roulement 
sur des billes ou rouleaux montes dans le plancher, avec guidage 

15 lateral par deux rails longitudinaux fixts au plancher, puis ver- 

rouill6es dans les positions qui leur sont aff ecttes au moyen de ver- 
rous au plancher et eomportant des bees eroisgs articul^s s f 

accrochant sur les bords transversaux de deux palettes voisines. 
Ces palettes portant les charges sont parfois colffges par des cou- 

20 Tercles, on "igloos", gtntralement en mat&riaux stratifies, desti- 
nes k pre t^ger les parois intgrieures du fuselage contre des chocs 
dventuele provoqutfs par des charges mal amarr€es. On connait egale- 
men* d4j& un systfeme de transformation d'un tel avion cargo en avion 
pour le transport de passagers, d6nomm< "quick-change", dans lequel 

25 les palettes portant les charges sont remplaeges par des palettes 

semblables sur lesquelles sont simplement fixes k demeure des sifeges 
de passagers. 

L f iquipement faisant I'objet de la pr€sente invention 
utilise le principe de la technique de transformation "quick-chan- 
30 S* m rappel^e ci-dessus, mais il est caracterist par le fait que les 
differ entes pieces composant l f appartement sont constitutes par 
des £l£ments prefabriqu£s constituts par une carcasse ou "igloo" 
fix4 k demeure sur une palette et comprenant des parois laterale s 
et un plafond dont le profil en section transversale est adapts a 
35 celle de la partie correspondante du fuselage, ainsi que des cloi- 
sons int£?ieures longltudinales formant coursive et des cloisons 
de separation transver sales, les palettes portant ces "igloos" etant 
immobilistes a leurs emplacements par des verrous fixes au plancher 
de l-'avibn et escamotables dans l f epaisseur de la palette. 

Les parois laterales des "igloos" sont ecuipees de 
4-° fenitres dieposee© en regard des hublots du fuselage et dont 
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les encadrements rectangulaires sont adaptes aux hublots par des 
carenages tubulaires munis d' enjoliveurs. 

Les cloisons transversales des igloos sont leg&rement 
en retrait par rapport aux bords dee palettes et sont s^par^es les 
5 uns des autres par un faible intervalle, de l f ordre de 2 cm, occu- 
pe par uh joint elastiquement deformable, ayant de preference tine 
section en U, 

La carcasse de chaque igloo comporte line ossature for— 
mee par des armatures longitudinales metalliques tubulaires de sec- 
1° tion rectangulaire et des arceaux transversaux formes d' Elements 
rectilignes assembles, egalement tubulaires, eventuellement inter- 
rompus par les encadrements ,constitues egalement par des elements 
tubulaires 9 des fen§tres, ainsi que par des panneaux fix6s aux arma- 
tures longitudinales et transversales et constitues de preference 
1 5 par \zne armature en forme de plaque d 1 aluminium en w nid d'abeillee" 
munie sur ses deux faces d'un r^vgtement mince en matifere plastique* 

Les parois laterales et le plafond des igloos sont e- 
cartes des parois interieures correspondantes du fuselage de fagon 
a former un intervalle d' isolation thermique et acoustique, la ven- 
20 tilation des igloos etant assuree par prelfevement, au moyen de ven- 
tilateurs, de l'air contenu dans cet intervalle <> 

A titre d f exemple on a ddcrit ci-dessous et represents 
au dessin annexe une forme de realisation de l'equipement pour 
avion transformable suivant 1' invention* 
2 ^ Les figures 1 et 2 sont respectivement des vues en cou- 

pe verticale longitudinale et en coupe horisontale de l f avion equipe 
representant l 1 ensemble des amenagements interieurs* 

La figure 3 est une coupe transversal e a plus grande 
echelle d'un igloo o 

5° La figure 4 represente les organes de fixation d'un igloo 

sur la palette a 

La figure 5 represente 1 'assemblage des elements de I 1 
ossature d T un i^rloo. 

Les figures 5 et 7 representent respectivement en coupe 
35 verticale et en vue de face une fen&tre d*un igloo s'adaptant a un 
hublot du fuselage. 

La figure 6 est une vue en coupe Elevation suivant la 
ligne brisee 71X1-7111 de le figure 5 d'un verrou de palette, en 
position fermee, tandis que la figure 9 en est une vue eclatee en 
40 perspective. 
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Comme represents en figures 1 et 2, le fuselage 1 
de i' avion contient, apres transformation, en partanx de Savant, 
Ca. paztir du poste de pilotage 2,une serie de pieces formant l f ap- 
partement et constitute chacune par un element prefabrique ou igloo, 
notamment un cabinet de toilette avec douche 3, une salle d'eau 4, 
a laquelle est adosse un meuble de cuisine 5 contenant des fours 
eleetriques k haut rendement thermique, deux chambres a coucher 6,7, 
un bureau 8, deux salons 9,10, des salles de sejour 11, 11', 11% 
et une grande cabine 12 occupant toute la partie arrifere du fuselage 
et contenant des sieges de passagers 13,13' ,13". et derri&re la- 
quelle se trouve une cabine de service 14 et des cabinets de toilet- 
te 15,15'. 

Chacun des elements prefabriques 3 a 11" est consti- 
tue par une palette telle que designee par 16 pour 1' Element 4 sur 
laquelle est fixe par des moyens decrits plus loin une carcasse 17 
ccaiprenant des parois later ales et un plafond ainsi que des cloi- 
sons transversales 1B,19, et qui est representee plus en detail 
dans les figures 3 et 4 qui seront decrites plus bas. Des cloisons 
longitudinales telles que 20,20', 20".. . montees dans les elements 
successifs dans le mftme alignement delimitent une coursive 21 dans 
laquelle peuvent Stre eventuellement disposes des meubles 22,22' ,22" 
... tela que" banquettes, arinoires ou analogues : les diff£rentes ... 
pifeces communiquent entre elles et/ou avec la coursive par des por- 
tes "accordions" sbhematiquement representees en 23,23' 9 23" ♦ • • et 
24,24'. 

Les differents elements ou "igloos" prgfabriques et 
montes sur palettes sont introduits dans le fuselage d f une manifere 
connue par une grande porte laterale 25 (Pig. 2) et deplaces d'abord 
transversalement puis longitudinal ement dans le fuselage par roule- 
ment des palettes sur le plancher de l f avion qui est equipe de bil- 
les de la manifere connue et non representee pour les avions cargos 
destines a transporter des charges amarrees sur des palettes de la 
fagon rappelee plus haut. 

Comme represent^ en figures 3 et 4, la carcasse d'un 
igloo comporte une ossature formee par des armatures metalliques 
longitudinales telles que 26,26', 26" .constitutes par des profiles 
metalliques de section rectangulaire en alliage leger soudable et 
par des arceaux constitues par des elements profiles rectilignes 
verticaux tels que 27,27', 6ventuellement interrompus par des enca- 
drements zb de fenfetre 29, et correspondant aux parois laterales de 
1« igloo, des elements rectilignes inclines tels que >o , ^o* , $0" . . . 
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correspondent r.u:: vofi*es d'anrrle s'acartant la -o::rzz crrondie 
de la decxion du fuselage 1, et un element horizontal 31 coi^res- 
pondant au plafond, Les elements inc_in-s ^0, 3u 1 , 30" o » • sont as- 
sembles entre eux et avec les eiemenxs vemicaux par souaure sur 
les armatures longitudinal es 26, (j?ig. 5) le cas echeant par 
1 1 intermediaire de profiles 32 en forme de corniere dont les ailes 
sent aepliees de fa?on a former enr.re elles un angle supt-rieur a 
bO c ' de la vaieur correspondant a I'an.rle forme entre eux ;ar les 
elements >0, - >o , y cet element de liaison etanx lui-mfeie soude dans 
une echancrure mena: ee cur I'un des profiles assembles 

Les armatures longitudinales de "base sont fixaes 
sur la palette-support de 1' igloo de la faeon representee en 3?igo4; 
a cet effet, la palette realises par exemple en stratixie, esx 
munie sur ses "bords d'une nervure 24 sur laquelie est emcoitee une 
barre metallique lon^i tudinale 35 presentant une rainure v6« L ! ar- 
mature 26 est fixee sur la palette par un boulon 37 traversant cet 
emboitement et introduit par en-aessous • " our ce T&ouloh est engage" 
un manchon d'ecartemBnt 38 introauit par une ouverture menagee dans 
le c6te superieur du profile 26 et presentant une collerette 3S 
prenant appui sur le profile et forraant rondelle pour l'ecrou 40* 

one fois 1'ossature de l 1 igloo assemblee de la facjon 
qui vient d f Stre decrite, on fixe sur cette ossature des panneaux 
constixues de preference, d'une fagon connue, par une plaque en alu- 
minium en forme de "nid d'abeilles" comportant sur ses deux faces 
un rev&tement Eince en matiere plasxique , par exemple en resine 
vinylique* On monte ensuite dans l 1 element aihsi realise la cloison 
longitudinale 20 et les cloisons transversales 1S,1S qui sont situee 
legerement en retrait par rapport aux "bords xransyersaux de la pal ex 
te correspondante* Les palettes des igloos voisins presentent sur 
lours bords xransversaux contigus, respecxivement une nervure et 
une rainure 4l 9 42^de preference en z orme ae coins^ s 1 emcoitant les 
unes-.daas les autreE (jfig.c), ces nervure^ et rainures etant de 
-reference prevv.es sur v.. e- Carres rue t alii cues 33 ' enboitees et vis- 
sees sur ies jords ces paiextes a la -aniire des barres longitudi- 
r.ales 35 represenxees en xig.^t. ies igloos voisins sont ecarxes 
les una des autre3 d'une disxance de 1'ordre de 2 cm et un joint 
elastiquement dercmabie, ayanl de Reference une section en T J, 
est insert dans ces inxervalles. 

Co rime visible en fig. 3, les :a ois laxerales et le 
plafond de i 1 igloo sont dearths des carois inxerienres correspon- 
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dantes du fuselage de faQon a former un inxervaile d 1 isolation 44 
acoustique et thermique dans lequel est preleve au moyen de venti- 
lateurgl'air de ventilation des igloos, ce qui presente I'avantage 
d f utiliser pour la ventilation de I'air moins froid que I 1 air am- 
5 biant qui peut atteindre des temperatures tres "basses, de I'ordre 
de -50°C. 

Comme indique ci-dessus les parois laterales des igloos 
comport ent des fenStres situees en face des hublots du fuselage. 
Comme represents en figures 6 et 7, ces fenStres comportent un ca- 

10 dre rectangulaire en profile 28 soude, comme indique plus haut aux 
armatures centrales 27,27 f , et dans lequel est engage un carenage 
tubulaire 45 s'adaptant au hublot 46 et muni a l'interieur d'un en- 
joliveur 47 a perimfetre exterieur rectangulaire visse sur I'encadre- 
ment de la fenStre. 

15 Les palettes de la partie arriere de l 1 avion sur les- 

quelles sont fixes a demeure seulement des sieges de paesagers peu- 
veht egalemezrt equipees de carcasses d 1 igloos, toutefois sans cloi- 
sons transversales de fagon a constituer lors de leur mise en place 
un element de protection continu, s'etendant sur toute la longueur 

20 de la cabine 12, mais elles peuvent 6tre montees egalement sans igloos 
comme dans le systfeme " quick-change M comme rappelS precedemment, ces 
palettes Stant cependant munies comme les palettes des igloos de 
verrous d f immobilisation escamoxables qui seront decrits maintenant 
en se refer ant aux figures 8 et 9. 

25 Les verrous representee dans les deux figures compor- 

tent une piece inferieure 48 logee dans un evidement rectangulaire 
49 menagS dans le plancher de l'avion et une piece superieure 50 
logee dans unero.uverture rectangulaire correspondante 51 menagee 
dans la palette 33 a proximite de son bord transversal 41 (Fig.c). 

30 La piece inferieure 48, vissee dans le fond de l f evidement 49 a 

l'aide des vis 52,52* ,52". . • est constitute par une plaque metalli- 
que 53 (Pig. 9) dans laquelle sont menagees, de part et d' autre d 1 
une partie m£diane 54, deux rainures 55,55 1 traversees par des tiges 
rondes 56, 56 r , 56", tandis qu'aux extremites de cette plaque sont 

35 montes sur des axes 57,57' des rouleaux 5fc>,5& T ,5c" de niveau avec 
les billes ou rouleaux montes dans le plancher de 1 'avion et sur 
lesquels la palette 35 prend appui . 

La piece superieure 50 cu verrou (jfig.S) est consti- 
tute par un cadre metallique 59 dont les cGxes longitudinaux, cor- 

40 respondant aux rainures 55,55' de la piece inferieure 48, pre sent ent 
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< des bece incurves 60,61 et 60 9 , 61 9 qui viennent s'engager entre 
les tiges 56 p 56 9 9 56 w de la pifcce inferieure en immobilieant ainsi 
la palette. Jlapifece 80 comporte es outre un couvercle 62 articuie 
sur l 9 axe 53 et qui vient se placer en position de fermeture dans 

5 le plan de la face sup£rieure de la palette en s 9 a;justant dans 1 ? 
ouverture 51 de celle-ci de fason & cacher le m€canisme du verrou. 
Les c8t£s arriferes du cadre 50 de la pifece superieure du verrou 
pr^sentent dans leur partie inferieure un chanfrein 64,64' et, 
dans leur partie sup£rieure un £paulement 65965', coop^rant avee un 

10 loqueteau constitue pax une tige 66 moMle par rapport k la pi&ce 
infdrieure 48 dans des rainures 67 ,67 9 m6nag€es dans les parois da 
1 ? ouverture de la palette et repoussees vers la gauche par un res- 
sort non representee Lorsque la pifece de verrouillage sup£rieure 
50 est mise en place, le couvercle 62 est rabattu et les chanfreins 

15 64„64 f font reculer le loqueteau 66 qui est ensuite repousse sur 
les epaulements 65 9 65 9 et immobilise ainsi le couvercle qui est 
emp§ch.6 de s 9 ouvrir intempestivement o 

Bien entendu, de nombreuses modifications peuvent 
§tre apportees sans sortir du cadre de l 1 invention dans les diffS- 

20 rents amenagements de details d^crits ci-dessus at represents ara. 
deseino 
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REVERPICATIONS 

Equipement pour la transformation d'un avion cargo de transport 
v.-- charges amarrees sur des palettes depla$ables le long du fusela- 
ge par roulement sur des billes ou rouleaux montes dans le plancher 
avee guidage par- deux rails lateraux, en avion de transport de pas- 
sagers, notamment un avion personnel de luxe comportant un apparte- 
roent forme d'une suite de pieces separees d' habitation et de sejour 
ou en cahines pour passagers du type dit a "haute densite^ en avion 
Latoratoire ou comportant des amenagements analogues, caracterise 
par le fait que les dif f erentee plfeces sont constitutes par des 
elements prefabriques constitues par une carcass e ou "igloo* fixe 
li der.eure sur une palette et comprenant des parois laterales et un 
plafond dont le profil en section transversals est adapts k celle 
de la parti e correspondante du fuselage, ainsi que des cloisons in- 
tsrieures longitudinal es formant coursive et des cloisons de separa- 
tion transversalesr-les-palettes-portant ces-^igloos^—itant-immobi- - 
lis£e3 a leurs emplacements par des verrous fixes au plancher de 1» 
avion et escamotables dans l'^paisseur de la palette. 

2) Equipement suivant la revendication 1, caracterise par le 
fait que les parois laterales des "igloos" sont equipees de: fen$- 
tres disposees en regard des hublots du fuselage et dont les enca- 
drements rectangulaires sont adaptes aux hublots par des cargnages 
tubulaires munis d'enfloliveurs. 

3) Equipement suivant la revendication 1, caracterise par le 
fait que les cOtes transversaux des palettes voisines comportent 
respectivement une nervure et une rainure, de preference en forme 
de coins, s»emboitant les unes dans les autres, ces nervures et 
rainures etant prevues sur des traverses, emboitrfes et vissees ou 
rivees sur les bords transversaux des palettes. 

4) Equipement suivant l f une quelconque des revendications 1 
a 3, caracterise par le fait que les cloisons transversales des 
elements ou "igloos" voisins sont legerement en retrait par rapport 
aux bords des palettes et separees les unes des autres par un faible 
intervalle, de l f ordre de 2 cm, occupe par un 3oint elastiquement 
deformable, ayant de preference une section en U. 

5) Equipement suivant la revendication 1, caracterise par le 
fait que la carcass e de chaque igloo comporte une ossature formee 
par des armatures longitudinales metalliques tubulaires de section 
rectangulaire et des aroeaux transversaux formes d 1 elements rectili- 
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ru2S c.iS£-3i..*bIyo, i'jalsr.enx tuculajres, *ver,*v ell aniens intcrrompus 
par Iss encadrements^consxixues e£alenent rar aes elements tubu- 
laires^aes fen§tres, ainsi que :ar cies panneaux fixer, aux armatu- 
res longixudinales ex transversal 3 s et cunsxixues ae vreiereace par 
2 une armature en forme de plaque d ' aluminium en "nid d 'abeilles", 
munie sur ses deux faces d'un revSxe^ent mince en mauiere plasti- 
cue. 

6) ijquipement suivanx la revendication 5, caracterise 
.ar le faix que l'ossature des elements ou "igloos" est en un * 

io alliage le^er soudable. 

1) Equip e~enx suivant la revendication 5, caracterise 

par ie fait que les elements pre! abriques 3ont fixes sur les palet- 
tes ^ar ces ootuons xraversant les armatures tubulaires iongitudi- 
i:ales de case reposanx s<ir les palextes et inxroduits par en 

'5 dessous dans les ouvertures menagees a cet effex dans ces armatures, 
un uianclion d' ecarxement muni d'une collerexxe xonnant rondelle d ! 
appui de I'ecrou etant introduit oar une ouverture menagee dans 
la face superieure de cette armature* 

b) iquipement suivant la revendication 5, caractdris6 

^° par le fait que les elements tubulaires rectilignes fort-ant les 
arceaux des armatures transversales et xaisant un certain angle 
entre eux sonx assembler par soudure stir une armature longitudinale, 
par l'intermediaire de pieces d 1 assemblage en forme de corniere dont 
les ailes font entre elles un angle superieur a b>0°. 

^5 ^quipeaent suivant l'une quelconque des revendicaxions 

1 & 5, caracxeyise par ie xait que les parois laterales ex le pla- 
jond aes igloos sonx ecarxes ces parois mxerieures correspondantes 
ail fuselage de fagon a former un inxervalle d 1 isolation thermique 
3t acoustique, la venxilaxion des "igloos" etant assuree par prele- 
vement, au moyen de ventilateurs , de 1 1 air conxenu cans cet inter- 
valle. 

1u; xiquipemenx s-.ivanx la x*evendication 1, caracterise 
par Is iaix cue les verrous d 1 irrmiobilisaxion d^s palettes porxant 
les igloos sonx consxi-ues.i.par ime partie inferieure en firme de 

: ? cadre recxangulaire fix£s dans une ouverture correspondante du 

planciier et dans lesquels sonx fixes plusieurs tiges xransversales 
avec ies^v. elles s'engafjeiiX des tecs recourbes rormanx clique t s > 
penages sur un cadre form-ant la rarxie superieure du verrou se lo- 
geanx dans ur.e ouverture corres-. ondanxe cs la palette et muni t 1 

+^ un couvercie articuli vsnant affleurer, en position de x-:rmeture, 
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la surface superieure de la palette. 

11) Equipement suivant la revendication 7, caraccrrise 
par le fait que le cadre rectan^ulaire fornant la partie inferieu- 
re du verrou, est muni a ses deux extremites d e rouleaux sur 

5 lesqielsrepose la palette. 

12) Equipement suivant 1' ensemble des revendi cations 1, 
10 et 11, caracterise par le fait que 1 1 apparxenent constitue par 
une suite d f elements pref abriques occupe la partie avant de l l a- 
vion, tandiB que la partie arriere forme une ca"bine contenant des 

"10. sieges de passagers fixes a demeure sur des palettes avec ou sans 
"igloo". 
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